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Correctly installed fire rings ensure optimal
compression and extend the service life of
diesel engines.

Cylinder liners with an oil control ring, also known as a fire ring,
are often installed in heavily stressed engines. When used in
combination with the matching pistons, they effectively reduce the
formation of harmful oil carbon deposits.
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Important!

Function of a fire ring

In diesel engines, oil carbon mainly accumulates on the top land
of a piston. Over time, these abrasive deposits can wear out the
honing in the cylinder liners. Cylinder liners with a fire ring have
an inner diameter that is smaller than that of the cylinder bore.
When used in conjunction with a piston with a matching top land
diameter, the fire ring scrapes off the oil carbon deposits each time
the piston passes through top dead center. If the piston needs to
be replaced, the fire ring must therefore be removed beforehand.

Replacing fire rings

Destructive removal: If a new cylinder liner with a fire ring is to
be installed, the fire ring can be broken and removed with a chisel
worked between the fire ring and the cylinder liner.

Nondestructive removal: If the cylinder liner and fire ring are to
be reused, the piston must be moved to bottom dead center by
turning the crankshaft. Then, a used piston ring with the same
diameter as the cylinder liner is inserted under the fire ring. A
feeler gauge can be used to bridge the gap clearance and prevent
the piston ring from becoming compressed and sliding over the
fire ring. If the cylinder liner is not to be replaced, it must be fixed
in place using a hold-down tool. When the crankshatft is turned, it
moves the piston in the direction of top dead center, causing it to
gently push out the fire ring in the process.

Wherever fire rings have been installed, they must also be replaced. The cylinder liner, fire ring, and piston should always be

installed as a set. If only the piston or cylinder liner is replaced, ensure that the new part is designed for fire rings.
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Korrekt eingebaute Feuerringe sorgen fiir eine
optimale Verdichtung und verléngern die Lebens-
dauer von Dieselmotoren.

In stark beanspruchte Motoren werden oft Zylinderbuchsen mit
einem Olkohleabstreifring, auch Feuerring genannt, eingebaut. In
Kombination mit den passenden Kolben verringern diese effektiv
die Bildung von schadlichen Olkohleablagerungen.

Funktion eines Feuerrings
Bei Dieselmotoren lagert sich vor allem am Feuersteg der Kolben
Olkohle an. Diese abrasiven Ablagerungen flihren mit der Zeit

Beliebiger
Kolbenring

Zylinderlaufbuchensring Kolben

(Feuerring)

Abbildung 2:
Zerstorungsfreier Aus-
bau des Feuerrings

Abbildung 3:
Schnittdarstellung im
eingetauchten Zustand

Abbildung 1:
Zerstoérender Ausbau
des Feuerrings

Wichtig!

zum VerschleiB der Honung in den Zylinderlaufouchsen. Bei
Zylinderlaufbouchsen mit Feuerring ist dessen Innendurchmes-
ser kleiner als der Zylinderbohrungsdurchmesser. In Verbindung
mit einem Kolben mit darauf angepasstem Feuerstegdurchmes-
ser schabt der Feuerring die Olkohleablagerungen bei jedem
Durchlauf des Kolbens durch den oberen Totpunkt ab. Soll der
Kolben ausgetauscht werden, muss daher vorher der Feuerring
ausgebaut werden.

Austausch von Feuerringen

Zerstérender Ausbau: Wenn anschlieBend eine neue Zylinderlauf-
buchse mit Feuerring eingebaut wird, kann der Feuerring mit einem
MeiBel zwischen Ring und Laufbuchse zerbrochen und entfernt
werden.

Zerstorungsfreier Ausbau: Sollen Zylinderlaufouchse und Feuer-
ring wiederverwendet werden, muss der Kolben durch Drehen
an der Kurbelwelle auf den unteren Totpunkt gebracht werden.
AnschlieBend kann unter dem Feuerring ein gebrauchter Kolbenring
mit dem Durchmesser der Zylinderlaufouchse eingesetzt werden.
Eine Fuhlerlehre Uberbrickt das StoBspiel und verhindert, dass
sich der Kolbenring zusammendrickt und Uber den Feuerring
rutscht. Soll die Zylinderlaufbuchse nicht mitgetauscht werden,
muss sie mit einem Gegenhalter in ihren Sitz fixiert werden.
Durch Drehen der Kurbelwelle wird der Kolben in Richtung
des oberen Totpunkts bewegt und damit zum Ausdrickwerkzeug,
das den Feuerring schonend ausdrtickt.

Wo Feuerringe verbaut waren, mussen diese auch ersetzt werden. Zylinderlaufbuchsen, Feuerring und Kolben sollten immer

als Set verbaut werden. Wird nur der Kolben oder die Zylinderlaufbuchse ausgetauscht, muss sichergestellt werden, dass das

Neuteil flir Feuerringe geeignet ist.
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Los segmentos de fuego instalados correcta-
mente garantizan una compresion optima y
prolongan la vida util de los motores diésel.

En motores sometidos a grandes cargas, a menudo se instalan
camisas de cilindro con un segmento rascador de carbonilla,
también llamado segmento de fuego. En combinacién con los
pistones adecuados, estos reducen eficazmente la perjudicial
sedimentacion de carbonilla.

Funcionamiento de un segmento de fuego
En el caso de los motores diésel, la carbonilla se acumula
sobre todo en el cordon de fuego del piston. Con el tiempo,
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Figura 1: Desmontaje
destructivo del
segmento de fuego

Figura 2: Desmontaje
no destructivo del
segmento de fuego

Figura 3: Vista seccional
en estado sumergido

ilmportante!

estos sedimentos abrasivos conducen al desgaste del brufhido de
las camisas de cilindro. En el caso de las camisas de cilindro con
segmento de fuego, su diametro interior es menor que el diame-
tro de la perforacion del cilindro. En combinacion con un pistén
con un diametro de corddn adaptado a él, el segmento de fuego
rasca la sedimentacion de carbonilla en cada paso del piston a
través del punto muerto superior. Por lo tanto, si el pistén debe
ser reemplazado, es necesario desmontar antes el segmento de

fuego.

Cambio de segmentos de fuego

Desmontaje destructivo: Si posteriormente se instala una
nueva camisa de cilindro con segmento de fuego, el segmento de
fuego puede romperse y retirarse introduciendo un cincel entre el
segmento y la camisa.

Desmontaje no destructivo: Si la camisa de cilindro y el
segmento defuego debenreutilizarse, el piston debe llevarse al punto
muerto inferior girando el ciglenal. A continuacion, se puede
insertar bajo el segmento de fuego un segmento de piston
usado con el diametro de la camisa de cilindro. Una galga de
espesores salva la holgura y evita que el segmento de piston se
comprima y se deslice sobre el segmento de fuego. Si la camisa
de cilindro no debe cambiarse, debe fijarse en su asiento con
un contrasoporte. Al girar el cigienal, el piston se mueve en la
direccion del punto muerto superior y, por lo tanto, hacia la
herramienta de extraccion, que empuja suavemente el segmento
de fuego.

Siempre que hubiera instalados segmentos de fuego, estos también se deben reemplazar. Las camisas del cilindro, el segmento

de fuego y el pistén siempre deben instalarse como un conjunto. Si solo se reemplaza el piston o la camisa del cilindro, es

necesario asegurarse de que la pieza nueva sea adecuada para segmentos de fuego.
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Los Des segments de feu correctement
installés assurent une compression optimale et
prolongent la durée de vie des moteurs diesel.

Dans les moteurs fortement sollicités, des chemises de cylindre sont
souvent installées avec un segment racleur de calamine, également
appelé segment de feu. Combinées aux pistons appropriés, elles
réduisent efficacement la formation de dépdts de calamine nocifs.

Fonctionnement d’un segment de feu
Dans les moteurs diesel, la calamine s’accumule principale-

ment sur le segment de feu du piston. Ces dépdts abrasifs

Segment de piston au choix

Anneau de chemise Piston

(segment de feu)

Figure 1 : Démontage
avec destruction du
segment de feu

Figure 2 : Démontage
sans destruction du
segment de feu

Figure 3 : Vue en coupe
a I'état immergé

Important !

entrainent avec le temps l'usure de la finition par rodage dans
les chemises de cylindre. Le diametre intérieur du segment de
feu des chemises de cylindre est inférieur a celui de I'alésage du
cylindre. Lorsqu’il est combiné a un piston auquel son diamétre
est adapté, le segment de feu racle les dépdts de calamine a
chaque passage du piston au point mort haut. Par conséquent, si
le piston doit étre remplacé, il faut d’abord démonter le segment
de feu.

Remplacement de segments de feu

Démontage avec destruction du segment de feu : Si une
nouvelle chemise de cylindre avec segment de feu doit étre
installée, le segment de feu peut étre cassé en tapant avec un burin
entre le segment et la chemise, puis retiré.

Démontage sans destruction du segment de feu : Sila chemise
de cylindre et le segment de feu doivent étre réutilisés, le piston
doit étre amené au point mort bas en tournant le vilebrequin. Un
segment de piston usagé au diameétre de la chemise de cylindre
peut ensuite étre inséré sous le segment de feu. Une cale comble le
jeu a la coupe et empéche le segment de piston de se comprimer
et de glisser sur le segment de feu. Si la chemise de cylindre ne
doit pas étre remplacée, elle doit étre fixée dans son logement a
I’aide d’un contre-appui. Lorsque le vilebrequin tourne, le piston se
déplace vers le point mort haut et permet d’expulser délicatement
le segment de feu.

Si des segments de feu ont été installés, ils doivent également étre remplacés. Les chemises de cylindre, le segment de feu et

les pistons devraient toujours étre installés en kit. Si seul le piston ou la chemise de cylindre est remplace, il faut s’assurer que

la piece neuve est adaptée aux segments de feu.
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Prawidtowo zamontowane pierscienie zapewniajg
optymalne sprezanie i wydtuzajg zywotnosc
silnikdw wysokopreznych.

Tuleje cylindrowe wraz z pierscieniem zgarniajacym (APR z ang.
anti-polishing ring), zwanym takze pierscieniem ogniowym, sa
czesto montowane w silnikach narazonych na duze obcigzenie.
W potgczeniu z odpowiednimi tlokami skutecznie zmniejszajg
one powstawanie niepozadanego nagaru olejowego.

Sposoéb dziatania pierscienia ogniowego
W przypadku silnikdw wysokopreznych nagar olejowy osadza sie
gtéwnie na progu ogniowym ttoka. Z biegiem czasu owe osady

Dowolny pierscien ttokowy

Pierscien tulei cylindrowej Ttok

(pierscien ogniowy)

Zdjecie 3:
Widok w przekroju
w stanie zanurzonym

Zdjecie 1:
Demontaz niszczacy

Zdjecie 2:
Demontaz nieniszczacy

Wazne!

prowadzg do uszkodzenia parametrow honowania. W tulejach
cylindrowych z pierscieniem ogniowym $rednica wewnetrzna
samego pierscienia jest nieznacznie mniejsza niz Srednica reszty
cylindra. Srednica pierscienia jest dostosowana do $rednicy
ttoka powyzej obszaru pierscieniowego by nagar zostat usuniety za
kazdym razem, gdy ttok przechodzi w gérny martwy punkt. Kazda
wymiana ttoka oznacza uprzedni demontaz pierscienia ogniowego.

Wymiana pierscieni ogniowych

Demontaz niszczacy: Jesli po demontazu zostanie zamontowana
nowa tuleja cylindrowa z pierscieniem ogniowym, pierscieri mozna
uszkodzi¢ za pomoca diuta, ktdre ktos probuje umiescic miedzy
pierscieniem a tulejg i wydosta¢ go w ten sposob.

Demontaz poprawny: Jesli uzytkownik chce ponownie
wykorzystac¢ tuleje cylindrowa i pierscienn ogniowy, ttok nalezy
ustawi¢ w dolnym martwym punkcie poprzez obrécenie watu
korbowego. Nastepnie pod pierscieniem ogniowym moze
zosta¢ umieszczony uzywany pierscien ttokowy o Srednicy tulei
cylindrowej. Szczelinomierz mostkuje luz stykowy i zapobiega
Sciskaniu oraz przesuwaniu sie pierscienia ttokowego wzgledem
pierscienia ogniowego. Jesli tuleja cylindrowa nie wymaga
wymiany, nalezy ja zamocowa¢ w gniezdzie za pomoca
dociskacza. Obracanie watu korbowego sprawia, ze ttok
przesuwa sie w kierunku gornego martwego punktu, a tym
samym staje sie narzedziem, ktére delikatnie wypycha
pierscien ogniowy.

Tuleje cylindrowe, piersciert ogniowy i ttoki powinny by¢ zawsze montowane jako jeden zestaw. Jesli wymieniany jest tylko ttok

lub tylko tuleja cylindrowa, nalezy upewnic sig, ze nowa czesc jest kompatybilna z pierscieniami ogniowymi.
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CMOHTUPOBaHHbIE HaAIexalLyM 06pasoM OrHeBbIe
KOJIbLia 06eCreqvBaroT ONTUMAsIbHOE YI/IOTHEHME
Y MPOASIEBAKOT PECYPC AN3E/IbHBIX ABUraTes1en.

B BbICOKOHarpy»eHHbIX [OBUratefisix 4YacTo YyCTaHaBNMBarOTCS
MANBb3bl UWMHAPA C aHTUMOAMPOBOYHbIM, T. H. OFHEBbLIM KOJSbLIOM.
B KoMOuHaummM ¢ MOAXOAALVMA MOPLIHAMK OHWU  3(DEKTUBHO
YMEHbLLIAIOT 06pa3oBaHne BPEAHbIX OTNIOXKEHNI Harapa.

(DyHKUMFl OrHeBoro KoJjibua

B ansensHbIx OBUratensx OTIOXKEHUS Harapa BOSHUKAKOT, Npexae
BCEro, Ha »>apoBOM MOsACE MNOPLUHS. Takne abpa3nBHbIE OTIIOKEHVSA

JNio60e nopLuHeBoe KonbLo

KonbLio rnb3bl LunuHapa
(orHeBOE€ KONbLO)

MopLueHb

Unnioctpaums 2:
JemoHTax 6e3
paspyLueHust

Wnnioctpauusa 3:
N306paxeHne B paspese B
MOrpy>XEHHOM COCTOSIHUN

Unnioctpaums 1:
JemoHTax ¢
paspyLueHvem

BaxHo!

CO BpemMeHeM NPYBOAAT K U3HOCY XOHMHIOBaSIbHOW NMOBEPXHOCTA B
umnmMHOpax. B runbsax ¢ orHeBbIM KOMbLIOM BHYTPEHHWA AnameTp
Komblia MeHblle BHYTPEHHero avametpa camoro uunvHgpa. B
KOMBMHaLWM C MOPLUHEM C MOAOrHaHHLIM MO, Hero AVameTpoM
XKapOBOro Mosica OrHeBOe KOMbLIO CHUMAET Harap Mpu Kak[aom
MPOXoAe MOPLUHS Yepe3 BEPXHIOIO MEPTBYKO TOUKY. [1osTomy npu
3ameHe NopPLLHS BHaYane cnenyeT BbiMONHWUTL AEMOHTaX OrHEBOro
KosbLa.

3ameHa OrHeBbIX KofeL,

OeMOoHTaX C paspylieHueM: Mpu YCTaHOBKE HOBOW TWb3bl
UMMHAPa C HOBbIM OrHEBLIM KOMbLIOM CTapOe OrHEBOE KOSbLO
MOXHO MPOCTO Pa3buTb AOMOTOM MEXIY MUMb30A U KOMbLIOM,
3aTemM yaanuTb ero.

JemoHTax 6e3 paspyLueHus: Mpu MOBTOPHOM WCMONL30BaHNN
Mb3bl M OFHEBOrO KosbLa MOpLUeHb [AOMKEH ObiTb CMeLLeH K
HVDKHE MepTBOM TOYKe MPOBOPOTOM KOMeHBasna. 3artem Mop
OrHeBbIM  KOJbLIOM  ClieflyeT pa3MecTuTb CTapoe  MopLUHEBOe
KOMbLIO C [MaMeTpOM, PaBHbIM AvameTpy MMb3bl LnHapa.
MOXHO MCnonb30BaTh LUy, YTOObI MEPEKPbITL TEMIOBOW 3a30pD
1N npenoTBpatuTb  AechopMaumio MOPLUHEBOrO Kofbla U ero
COCKa/lb3blBaHNe C OrHeBOrO Kombla. Ecnv 3ameHa  rmnb3abl
LMnvHApa He NPpefyCcMOTPeEHa, TO OHa AoMMKHa BbITb 3athukcrpoBaHa
B CBOEM TMOSIOKEHNM C MOMOLLBKO yropa. [lpoBopadviBaHue
KoneHBasa MpPYBOAMT K CMELLIEHVIO MOPLUHS K BepxXHel MepTBOM
TOYKE 1 aKKypaTHOMY BblaBMBAHNIO OrHEBOIO KOJbLA.

OrHeBble KOJbLa MOHTUPYHKOTCA BO BCEX MECTaX, e OH 6b1I1 YCTaHOBJIEHbI PaHee. [nb3bl LUmnmHOpa, OrHeBble KOsbLa 1 MOPLLUHN

CrnepyeT Bcerfa MOHTMPOBaTb B KOMMEKTe. Ecim npedycmMaTpmBaeTcs Mb 3aMeHa MOPLUHA WM MAAb3bl, TO HEOBXOANMMO

y6e,D,VITbC9|, YTO HOBad AeTallb NoaxoauT ONnA OrHeBoro KosbLa.
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Dogru monte edilmis ates segmanlari, optimum
bir sikistirma saglar ve dizel motorlarin kullanim
émrint uzatir.

Agir yUk altindaki motorlarda, genellikle ates segmani olarak da
adlandirlan  bir yag kurumu siyinci segmana sahip = silindir
gomlekleri kullanilir. Bunlar, uygun pistonlarla birlikte zararl yag
kurumu birikintilerinin olusumunu etkin bir sekilde azaltir.

Herhangi bir piston
segmani

Silindir gdmlegi segmani Piston

(ates segmani)

Resim 1: Resim 2: Resim 3:
Hasar vererek sokme Hasarsiz sékme Daldinlmis durumda
kesit goriniimi

Onemli!

Bir ates segmaninin islevi

Dizel motorlarda yag kurumu 6ézellikle pistonlarin Gst segman setinde
birikir. Zamanla bu agindirici birikintiler silindir  gémleklerindeki
honlamanin agsinmasina yol acar. Ates segmanina sahip silindir
gdmleklerinde, bu gémlegin i¢ ¢api silindir deligi gapindan daha
kUgUktar. Uyarlanmis Ust segman seti gapina sahip bir pistonla
birlikte ates segmani, pistonun UGst 6li noktadan her gecisinde
yag kurumu birikintilerini siyinr. Bu nedenle, pistonun degistirimesi
gerekiyorsa 6nce ates segmani sokdlmelidir.

Ates segmanlarinin degistirilmesi

Hasar vererek s6kme islemi: Eger daha sonra ates segmani
olan yeni bir silindir gdmlegi takilacaksa, ates segmani bir keski ile
segman ve gémlek arasindan kirlabilir ve ¢ikarilabilir.

Hasarsiz s6kme islemi: Silindir gébmlegi ve ates segmani tekrar
kullanilacaksa, krank mili déndurllerek piston alt 6lu noktaya
getirilmelidir. Ardindan silindir gémleginin ¢gapina sahip kullanimis
bir piston segmani, ates segmaninin altina yerlestirilebilir. Bir ince
ayar mastari segman agzi agikhgini kdpriler ve piston segmaninin
skkismasini ve ates segmani Uzerinden kaymasini onler. Silindir
gbémlegi degistiriimeyecekse, bir karsl tutucu ile yuvasina
sabitlenmelidir. Piston, krank mili dondurilerek Ust 6lU nokta
yoninde hareket ettirilir ve bu sayede ates segmanini dzenli bir
sekilde disari iten bir itme aleti haline gelir.

Ates segmanlarinin takili oldugu yerlerde, bunlar ayni zamanda degistirimelidir. Silindir gdmlekleri, ates segmani ve piston her

zaman bir set olarak takiimalidir. Sadece piston veya silindir gémlegi degistirilirse, yeni parganin ates segmanlari icin uygun

oldugundan emin olunmalidir.
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Ol owaoTd eykateaTnUEVOL SAKTUAIO! TTUPKAYIAC
eéaopalifouv BEATIOTN ouuTtiean Kai mapateivouv
N SlQpKela (wric Twv VTICEAOKIVNTIIOWV.

2 € €VTOVA KATATIOVNHEVOUC KIVATHPES, TOTIOBETOUVTAL CUXVA XITWVIA
KUAIVOPWV pE Evav SAKTUAIO arogeonc AvBpaKa, O OTToI0G OVouAlETal
Kal GOKTUAIOG TIUPKAYIAG. 2€ CLVOUAOHO PE TA KATAAANAQ €UBOAQ,
LEWWOVOLV AMOTEAECHATIKA TOV OXNUATIOUO ETUBAABWY EvaTTOBECEWY
AvBpaka.

Aertoupyia evog SakTUAIOL TTLPKAYLAG

2NV TepimTwon VTIEEAOKIVNTAPWY, O AVBPAKAG OCLOOWPEVETAL
Kuplwg oTNV Kopudr Twv ePBOAWY. Me TNV TIAPOSO TOU XPOVOU,
AUTEG Ol AEIAVTIKEG evanoBecelc 0dnyolv oe GBoPA TOu AEIAVTIKOU

Omoloadnmote SakTOAIOG eUBOAOL

AakTOAIOG XITWViOu KUAIVEpOUL
(6aKTUALOG TTUPKAYIAG)

H b |

‘EpBoAo

=

N—1

) </

Ewoéva 1: Ewova 2: Ewova 3:

Arneykataotaon pe Aneykataotaon ZxES10 ATIOKOTING OE

Bpavon Xwpig Bpavon BuBiopévn katdotaon
ZNHAvVTIKO!

OTOIXEIOL OTA XITWVIA TWV KUAVOPWY. 2Ta XITWVIA KUAVOPWY pE
OOKTUAIO TTUPKAYIAC, N EOWTEPIKN SIAUETPOC TOoL SAKTUAIOL €eival
UIKPOTEPN Ao TN SIAPETPO TWV OTIWV TWV KUAIVOPWV. 2€ CLVOLACHO
Je €va EYPBOANO HE TIPOCAPHOCHEVN SIAUETPO KOPLUDNG, O SAKTUAIOG
TIUPKAYIAG EVVEL TIC EVATIOBETEIC AvBpaKa KABE popA TTIOU TO EUPBOAO
SlEPXETAL ATTO TO Avw VeEKPO onueio. Edv to €uBoro Tpokerral va
QVTIKATAOTABE!, TIPETIEL, CLVETIWG, TIPONYOUUEVWG VA AMOPAKPULVOEL
0 SOKTUAIOG TTUPKAYIAG.

Avtikatdotaon Twv SaKTUAiwV TTUPKAYLAG

Aneykataotaon pe Opadon: Edv, oTn ouvexela, TOToBeTnOel
€va VEO XITWVIO KUAIVOPOU pe OAKTUAIO TIUPKAYIAG, O SAKTUAIOG
TIUPKAYIAG PTTOPE! val oTtAoEL Kal VA adalpebel XpNOIOTIOWVTAG pia
OMIAN pPETAEL TOL SAKTUAIOL Kal TOUL XITWVIOU.

Amneykataotaon Xwpig Bpavdon: EQv TO XTWVIO KULAVEPOU Kal
0 OOKTUNOG TUPKAYIAG TPOKETAL VA  EMAVAXPNOOTIoNBouy,
TO €UPOANO TIPEMEl va peTadePBel OTO KATW VEKPO oOnueio
TEPIOTPEDOVTAC TOV OTPODPANOPOPO AEOVA. 2Tn CULVEXEID, EVAG
XPNOIWOTIOINKEVOC OAKTUAIOG EUBOAOL pE TN SIAUETPO TOU XITWVIOU
KUAVEpOUL ropel va TortoBeTnBe! KATwW artd Tov SAKTUAIO TIUPKAYIAC.
‘BEvag aiobntrpag yedupwvel To SIAKEVO GKPWY AMOTPEMOVTIAG TN
OupTTiECN TOL GAKTUAIOL €UBOAOL Kal TNV OAICBNOr Tou TIAVW arod
Tov 6aKTUAIO TTLPKAyLAG. Eav dev ipoKelTal va avtikataotabel kal To
XITWVIO KUAIVEpOUL, auTO TIPETEL VA OTePEWBEl 0T BEon ToL PE €va
avTiIoTHPyPa. Me TNV TieploTpodr) Tou oTpodarodopou GEova, To
EUBOAO KIvelTal TIPOG TNV KATELBULVON TOL AVW VEKPOU Onueiou Kay,
OULVETIWG, TIPOG TO EPYAAEIO ekTivagng, To omoio ekToEeVEL frua Tov
OAKTUAIO TTIUPKAYIAG.

‘Onou urpxav TomoBeTNPEVOL SAKTUAIOL TIVPKAYIAG, TIPETEL EMIONG VA AVTIKATACTABoUY. Ta XITWwvIa KUAVOPWY, 0 SAKTUAIOG

TIUPKAYIAG KAl TO EUBOAO TIPETEL TAVTA VA TOTOBETOUVTAL WG CUVOAO. EAV avTIKATAOTABE! HOVO TO EPPBOAO 1) TO XITWVIO KUAIVOPOU,

TPEMEL va BeRalwbeite OTL TO VEO OTOIKED elval KATAAANAO yia SAKTUAIOLG TTIUPKAYIAG.
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