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Doporucenl pro montaz
sady rozvodoveho Fetézu
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m Pfi montdZi rozvodové sady vzdy dodrZujte pfedepsan
montézni postup vyrobce motoru.

m VétSina sad obsahuje napinak fetézu. Méjte na paméti, ze
napinak je napruzeny a pfi nespravné manipulaci mize pr—
zpusobit zranéni. Nevyjimejte kolik, dokud nebude napi- 1 ~ T
nak spravné namontovan (usazen v rozvodovém systé- \ — \
mu) a vzdy se ujistéte, Ze pist neni nasmérovan na vas,
nebo na nékoho jiného v okruhu 20 metrd. '

m Pfi montazi rozvodové sady vyméntetaké motorovy olej A\
a filtry. \,
)
m Zkontrolujte viko motoru a olejovou vanu. Jakakoli (i drob- _ J

na) poSkozeni mohou branit spravné funkci saciho potrubi
a muzZe dochazet ke snizeni pritoku a tlaku oleje (zejmé-
na u vozidel s nahonem 4x4). Poskozena olejova vana
musi byt vzdy vyménéna za novou.

m Pokud je v motoru pouzit systém proménlivého ¢asovani
(VVT systém) provérte také funkCnost elektromagnetic-
kych ventila, které se pouzivaji k jeho regulaci. Instala-
ci vadného ventilu riskujete, Ze systém nebude pracovat
spravné a motor mize byt vazné posSkozen. Méjte na pa-
méti, Ze vadny elektromagneticky ventil mohl byt teoretic-
ky pfi€inou pfedchozi zavady a instalaci stejného ventilu
riskujete opakovani zavady.

m Vzdy se pfed nastartovanim motoru ujistéte, Zze byl na-
pinak spravné instalovan. V pfipadé, Zze napinak neni
usazen korektné v rozvodovém systému, opét maze dojit
k zavazné poruSe motoru.
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Vymeéna sady rozvodového retézu

m Sadu je potfeba vymeénit v pfipadé, ze je motor hlu¢néjSi nez
obvykle, nebo kdyz sviti kontrolka diagnostiky motoru, napf.
z diivodu Spatného nastaveni vacky a klikového hfidele.

m  Nedoporu€uje se instalovat novy fetéz na pouzitd rozvodova
kola. Opotfebované zuby kola snizi odolnost fetézu, jehoz zi-
votnost se timto snizuje a je nutné ho vyménit po podstatné
kratSi dobé.

Kontaminace oleje

m  Servisni interval vymeény oleje je ¢asto stanoven na 30 000 km.
Béhem této vzdalenosti se necistoty/kontaminanty v oleji nahro-
madi, snizi se funkénost mazani oleje a prlichodnost mazacich
cest a kanald.

m  Snizi se U€innost mazaciho systému. Spravna funkénost tohoto
systému je nezbytna pro udrzeni vykonu a zZivotnosti mechanic-
kych a hydraulickych komponent rozvodové sady.

Vychyleni retézu

m  Pokud je byt pouze jedno z ozubenych kol nespravné usazeno
tak, Zze v8echny soucasti rozvodové sady nejsou v jedné linii,
rozvodovy Fetéz se vychyli ze spravné drahy.

m  Nasledkem toho bude fetéz nadmérné ohyban a narusi se jeho
konstrukce. To vede k pfed€asnému opotfebeni a nasledné za-
vadé.

Hlucny a pretrhnuty retéz

m  Ret&z je hlugny v pfipadé, Ze sila na n&j vyvijena je mensi, nez
sila vytvafena rotaci motoru. PFi nedostate¢ném napnuti pak fe-
téz osciluje a provésuje se.

m  Dochazi k opotifebeni a nasledné zavadé.

m  Retdz se pretrhne, pokud je vystaven nadmé&rnému nebo ne-
stalému zatizeni. To mGze byt zplsobeno nedostatkem hydrau-
lického tlaku v sadé. PFiciny tohoto problému mohou byt nésle-
dujici:

* Nedostatek oleje

* Ucpané mazaci cesty a kanaly

« Kontaminace oleje

* PoutZiti nespravného typu oleje

* Vadna olejova pumpa nebo neprichodny saci kos a
potrubi

Zablokovany napinak
m  zablokovani napinaku miZze zpusobit kontaminace oleje, nedo-
statek oleje, nebo vysokeé teploty pfi pfehfati motoru.

Casovac vacky

m  Spravna funkénost Casovace vacky se odviji od spravného pfi-
vodu oleje a mazani. Nefunkéni, nebo Spatna funkénost caso-
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vace indikuje, Ze nastala chyba v pfivodu oleje z divodu:
* ucpani
* nedostatku oleje v motoru
« vadného snimace tlaku oleje
* pouZiti nespravného oleje

m Casovaé vacky pfimo ovliviiuje zatiZeni rozvodového fetézu.
Pokud nastala vada na fetézu, ¢asova¢ musi byt také vyménén.
Pokud se ¢asovac¢ nevyméni, je vyrazné snizena Zivotnost nové
nainstalované rozvodové sady.

Kryt rozvodu

m  Pokud neni kryt spravné usazen, mGzeme indikovat vady jako
je unik oleje, nebo prilisny hluk (fetéz se dotyka krytu). Pokud
kryt obsahuje olejovou pumpu, vydavany zvuk se podoba véele
ve sklenici. Odmontujte kryt, zkontrolujte, zda dosedaci plochy
a montazni otvory nejsou poskozeny a v pfipadé potieby kryt
vymérnite.

Kvalitni olej

m Olej je krvi celého motoru a je nezbytné, aby byl vas motor
mazan olejem se spravnymi specifikacemi. Spatny olej ovlivni
vSechny hydraulické komponenty v€etné napinaku rozvodové
sady. Nasledek poté mulze byt nefunkéni, poSkozeny motor.

m  Pfed vyménou sady rozvodového fetézu se doporucuje vymenit
ole;.

Doporuceny servis

m  Vzdy vyménte celou rozvodovou sadu, v€etné ozubenych kol,
¢imz se rozvodovy systém vrati do svych puvodnich hodnot.
Ujistéte se, Ze mazaci systém motoru je Cisty a pracuje na plnou
kapacitu. Pfed vyménou sady rozvodového fetézu se doporucu-
je provést vyplach motoru.
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When mounting the timing chain kit, always follow the
manufacturer’s instructions.

Most of the timing chain kits include tensioner. Always
bear in mind that the tensioner is stretched and when
handled improperly it can cause damage or injuries. Do
not remove the pin until the tensioner is mounted correct-
ly (seated in the timing chain). Make sure that the piston

is facing away from you or anyone else within 20-me-
tre radius.
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When mounting the timing chain kit change the oil and
filters.

Check the condition of the engine cover and oil pan.
Even the smallest damage might prevent the oil pick from
functioning properly and reduce the oil flow and pressure
(particularly on 4x4 vehicles). Damaged oil pan must be
replaced for a new one.

If the variable timing (VVT hub) is used in the engine,
check also the functionality of the solenoid valve, which
is used for the VVT hub’s regulation. By installing a faulty
valve you risk the system’s correct functionality and the
engine can be severely damaged. Always keep in mind
that a faulty solenoid valve might potentially be the cause
of the previous error and installing the same valve could
lead to the same defect.

Make sure that the tensioner is installed correctly before
starting the engine. Otherwise it could
lead to severe engine damage.
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Replacement of the camshaft drive chain

assembly

m It will be necessary to replace the chain assembly if the engine
is noisier than usual or if the indicator lamp of the engine diag-
nostic system is on, e.g. for reasons of poor cam and crankshaft
adjustment.

m It is not recommended to install a new chain to the existing
(used) camshaft drive sprockets. Worn sprocket teeth will re-
duce the chain structural resistance and, consequently, the
chain service life; the chain will have to be replaced after a sub-
stantially shorter period.

Oil contamination

m  The oil-change service interval is often specified for 30,000 km.
During this mileage, mechanical impurities / contaminants are
accumulated in oil, its lubricating properties are reduced, and
the same applies to the clearance of lubricating channels and
paths.

m In such case, the lubricating system efficiency is decreasing.
The correct system functions are necessary for maintaining of
performance and lifetime of mechanical and hydraulic compo-
nents of the camshaft-drive-chain assembly.

Chain misalignment

m If even a single camshaft sprocket is incorrectly adjusted so
that not all parts of the cam gear distribution are aligned, then
the cam chain will be deflected from the correct chain path.

m  Due to this, the chain will be excessively bent and its structure
impaired. This will result in the chain premature wear and a po-
tential failure.

Noisy and broken chain

m  The chain gets noisy in cases, where the force applied to it is
lower than the force created by the engine rotation. If inade-
quately tensioned, the chain will oscillate and become slack.

m  This will result in excessive wear and consequent failures.

m If exposed to excessive or variable loading, the chain will break.
This may be caused by insufficient hydraulic pressure in the
assembly. The following conditions may cause such problems:
» shortage of all,

* clogged lubricating channels and paths,

« 0il contamination,

* unsuitable oil type used, or

« defective oil pump or blocked suction strainer and/or pipe.

Blocked chain tensioner

m  Blocked chain tensioner may be caused by oil contamination,
shortage of oil or high temperatures (overheated engine).
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Cam timer

m  Cam timer correct functions depend on the correct oil supply
and lubrication quality. Inoperative or poorly working cam timer
points to a problems in the oil supply due to:
+ clogging,
+ shortage of oil in the engine,
» defective oil pressure sensor, or
* unsuitable oil type used.

m  The cam timer directly affects the chain load. If there is a defect
on the chain, then the cam timer will have to be also replaced.
If the chain is not replaced, then the service life of a newly fitted
distribution assembly will be reduced.

Cam chain cover

m Ifthe cam chain cover is not properly fitted, then various defects
will be experienced, such as oil leakage, increased noise (the
chain is in contact with the cover), etc. If the cover includes also
an oil pump, then the noise will sound as a bee in a glass. If this
the case, it will be necessary to remove the cover, check con-
tact surfaces and installation holes for potential damage; if so,
replace the cover as necessary.

High-quality oil

m  QOil is the blood of the engine system and it is necessary to
lubricate your engine according to the correct specifications.
Poor-quality oil will affect all hydraulic components, incl. the
camshaft-drive assembly tensioner. Such problems may result
in an inoperative, damaged engine.

m tis recommended to change the oil charge before the replace-
ment of the can chain assembly.

Recommended servicing procedures

m |t is advisable to replace the whole camshaft drive assembly,
incl. the sprockets. The whole system will then return to its
original values. Make sure that the engine lubricating system
is clean and work on its full capacity. Before the replacement of
the cam chain assembly, it is advisable to flush the engine with
flushing oil.
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m Halten Sie sich bei der Montage des Verteilersets immer
an den vorgeschriebenen Montageablauf des Motoren-
herstellers.

m Die meisten Sets enthalten einen Kettenspanner. Be-
achten Sie, dass der Spanner gespannt ist und bei einer
falschen Manipulation Verletzungen verursachen kann.
Ziehen Sie den Bolzen nicht heraus, bis der Spanner
richtig montiert ist (im Verteilersystem) und vergewissern
Sie sich immer, dass der Kolben nicht auf Sie oder auf
jemanden anderen in einem Umkreis von 20 Metern
gerichtet ist.

m Entfernen Sie bei der Montage des Verteilersets auch
das Motordl und die Filter.

m Kontrollieren Sie den Motordeckel und die Olwanne.
Jedwede (auch geringe) Beschadigungen kénnen eine
richtige Funktion der Saugrohre behindern wodurch der
Durchfluss und der Oldruck gesenkt werden (insbeson-
dere bei Fahrzeugen mit 4x4 Antrieb). Eine beschadigte
Olwanne muss immer gegen eine neue ausgetauscht
werden.
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Falls im Motor das System einer variablen Ventilsteu-
erung (VVT System) verwendet wird, sollten Sie auch
die Funktion der elektromagnetischen Ventile Uberpru-
fen, die zur Regulierung verwendet werden. Durch den
Einbau eines schadhaften Ventils riskieren Sie, dass das
System nicht richtig arbeiten wird und der Motor ernst-
haft beschadigt werden kann. Beachten Sie, dass ein
schadhaftes elektromagnetisches Ventil theoretisch die
Ursache des vorangegangenen Schadens gewesen sein
kénnte und Sie durch den Einbau des gleichen Ventils
einen wiederholten Schaden riskieren.

Vergewissern Sie sich immer vor dem Start des Motors,
dass der Spanner richtig eingebaut wurde. Im Fall, dass
der Spanner nicht korrekt im Verteilersystem eingebaut
wurde, kann dies erneut zu einer Stérung des Motors
fUhren.
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Austausch des Verteilerkettensets

m Das Set muss dann ausgetauscht werden, wenn der Motor lau-
ter ist als sonst, oder wenn die Kontrolllampe der Motordiag-
nostik leuchtet, z.B. aufgrund falsch eingestellter Nocken und
Kurbelwelle.

m  Eine Installation einer neuen Kette auf abgenutzte Verteilerra-
der wird nicht empfohlen. Abgenutzte Zahnrader verringern die
Bestandigkeit der Kette, wodurch die Lebensdauer gesenkt wird
und diese nach einer wesentlich kiirzeren Zeit ausgetauscht
werden muss.

Kontamination des Ols

m  Der Serviceintervall fir den Olwechsel wird meist auf 30 000
km eingestellt. Wahrend dieser Entfernung sammeln sich Ver-
unreinigungen/Kontaminate im Ol, die Leistung des Ol und die
Durchlassigkeit der Schmierwege und Kanale werden gesenkt.

m Die Wirksamkeit des Schmiersystems wird gesenkt. Zur Auf-
rechterhaltung der Leistung und Lebensdauer der mechani-
schen und hydraulischen Komponenten des Verteilersets ist die
richtige Funktion dieses Systems unumganglich.

Abweichung der Kette

m Wenn auch nur eines der Zahnrader so falsch eingesetzt ist,
dass nicht alle Teile des Verteilersets in einer Linie sind, wird die
Verteilerkette aus ihrer richtigen Bahn gebracht.

m In weiterer Folge wird die Kette ibermaRig gebogen und ihre
Konstruktion beschadigt. Dies fuhrt zu einer vorzeitigen Abnut-
zung und in weiterer Folge zu einem Schaden.

Laute und gerissene Kette

m Die Kette ist dann laut, wenn die auf die Kette einwirkende Kraft
groRer ist, als die durch die Rotation des Motors erzeugte Kraft.
Wenn die Kette keine geniigende Spannung hat schwingt die
Kette und sie hangt durch.

m Dies flihrt zu Abnutzungen und in weiterer Folge zu einem
Schaden.

m Die Kette reil’t, wenn sie UbermaRigen oder unregelmafligen
Belastungen ausgesetzt ist. Dies kann durch zu geringen hy-
draulischen Druck im Set verursacht werden. Die Ursache die-
ses Problems kénnen folgende sein:

+  Zuwenig Ol

» Verstopfte Schmierwege und Kanale

+  Kontamination des Ols

+  Falscher Oltyp

»  Schadhafte Olpumpe oder verstopfter Saugkorb und ver
stopfte Rohrleitung
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Blockierter Spanner

m der Spanner kann durch kontaminiertes Ol, zu wenig OL oder
durch hohe Temperaturen beim Uberhitzen des Motors blockiert
werden.

Steuerung der Nocken

m Die richtige Funktion der Nockensteuerung hangt von der richti-
gen Zuleitung des Ols und der Schmierung ab. Eine nicht funk-
tionierende oder schlechte Funktion der Abstimmung zeigt an,
dass bei der Zuleitung des Ol aus folgendem Grund ein Fehler
aufgetreten ist:
*  Verstopfung
+  zu wenig Ol im Motor
+ schadhafter Oldrucksensor
+ falscher Oltyp

m Die Nockensteuerung beeinflusst direkt die Belastung der
Verteilerkette. Wenn an der Kette ein Schaden aufgetreten
ist, muss auch die Steuerung ausgetauscht werden. Wenn die
Steuerung nicht ausgetauscht wird, wird die Lebensdauer des
neu installierten Verteilersets verringert.

Verteilerabdeckung

m  Wenn die Abdeckung nicht richtig angebracht ist, kbnnen Fehler
wie entweichendes Ol oder lauter Larm (die Kette beriihrt die
Abdeckung) auftreten. Wenn die Abdeckung mit einer Olpumpe
versehen ist, erinnert der erzeugte Larm an eine Biene in einem
Glas. Entfernen Sie die Abdeckung, kontrollieren Sie, ob die
Auflageflachen und Montagedéffnungen nicht beschadigt sind
und tauschen Sie die Abdeckung wenn notwendig aus.

Qualitatives Ol

m Ol ist das Blut des gesamten Motors und ihr Motor muss mit
einem Ol der richtigen Spezifikationen geschmiert werden.
Schlechtes Ol beeinflusst alle hydraulischen Komponenten ein-
schlief3lich der Spanners des Verteilersets. Dies kann zur Sto-
rungen des Motors und einem Schaden flihren.

m Vor dem Tausch des Verteilerkettensets wird ein Olwechsel
empfohlen.

Empfohlener Service

m Tauschen Sie immer das komplette Verteilerkettenset, ein-
schlieBlich Zahnrader aus, wodurch das Verteilersystem zu
den urspriinglichen Werten zuriickkehrt. Vergewissern Sie sich,
dass das Schmiersystem des Motors sauber ist und mit seiner
vollen Kapazitat arbeitet. Vor dem Tausch des Verteilerketten-
sets sollte der Motor gespllt werden.
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